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Sammanfattning

Transportstrategin for Nykopings tatort och Skavsta Transportstrategin
ar ett verktyg for att skapa den héllbara staden med m Prioritering av trafikslagen i féljande ordning:
attraktiva och tillgangliga miljder for alla. Nykoping gang, cykel, kollektivtrafik och bil

vaxer och utrymmet minskar. Allt fler ska f& plats, m Helhetssyn med fyrstegsprincipen® som grund

framfor allt i de centrala delarna av staden, vilket vid all planering

kréver en langsiktig planering och en helhetssyn pa
stadsutveckling och transportfragor. = Strategier for varje trafikslag

® Prioritering av tillganglighet

* resurseffektiva atgarder som beteendeforandringar, effektivisering av befintlig transportinfrastruktur
och enkla ombyggnationer ska forega storre ingrepp som nybyggnation av infrastruktur



1. Inledning

1.1 Bakgrund

Kommunstyrelsen i Nykoping har gett Samhalls-
byggnad i uppdrag att ta fram en transportstrategi.
Strategin ska anvéndas som underlag vid kommu-
nens utveckling av ett hallbart transportsystem i
staden. Transportstrategin ersatter infrastruktur-
planen fran 2010 och omfattar tidsperioden 2016-
2030 och omfattar samma geografiska omrade som
den férdjupade &versiktsplanen f6r Nykopings tatort
och Skavsta fran 2013.

Nykopings tatort ar Nyképings kommuns centralort.
| detta dokument omnémns Nykopings centralort
aven som begreppet stad. Nyképing ar en kommun
med stark tillvaxt avseende antalet invanare. Under
de senaste fem aren har befolkningen 6kat med i
snitt 500 invanare per ar. Det kommer att leda till
ett 6kat transportbehov bade lokalt, regionalt och
nationellt.

I Nykoping planeras det for anlaggning av tva nya
resecentrum, ett centralt i staden och ett belaget
vid Skavsta flygplats, kopplat till snabbjarnvagen
Ostlanken. Den nya jarnvagen kommer att medfora
forkortade restider till savél Stockholm som Norr-
képing och Linkdping. Med kortare restider 6ppnas
mojligheter till fler regionala samarbeten, féretags-
etableringar och nya invanare. Nykoping och dess
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transportsystem paverkas aven i kortare perspektiv
av samhélleliga férandringar som omlokalisering av
kommunens verksamheter, bostadsbyggande och
nya foretags- och handelsetableringar.

1.2 Vagledande visioner
och mal

1.2.1 Transportpolitiska malen

De nationella transportpolitiska mélen vagleder
Sveriges utveckling av transportsystemet. De bestar
av ett funktionsmal, vilket i korthet innebér att
Sverige ska strava efter ett jamstallt och tillgangligt
transportsystem. Dartill ett hansynsmal innefattande
god sakerhet, miljo och halsa. Hansynsmalet anger
att en séker trafiksituation ska efterstravas dar ingen
férolyckas eller skadas allvarligt i trafiken, samtidigt
som miljékvalitetsmalen uppnas.

1.2.2 Miljomalen

Sverige har ett évergripande generationsmél som
sager att vi till nasta generation ska lamna dver ett
samhalle dar de stora miljéproblemen &r l6sta, utan
att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor
Sveriges gréanser. Till det ar 16 miljokvalitetsmal
kopplade. De som berér Transportstrategin i forsta
hand &r God bebyggd milj¢, Begransad klimat-
paverkan, Frisk luft, Giftfri milj6, Bara naturlig for-
surning och Ingen évergddning.

1.2.3 Regionala mal

Regionférbundet Sérmland har i Sérmlandsstrategin
uttryckt fyra mél varav ett handlar om transporter.
Det malet behandlar betydelsen av tillganglighet

och en fungerande infrastruktur och kollektivtrafik
fér regionens utveckling. Malen fér den regionala
kollektivtrafiken i Sormland knyter an till de nationel-
la transportpolitiska mélen, de regionala méalen och
"En battre sits", som ar Stockholm-Malarregionens
samverkansprocess for infrastruktur och transporter.

1.2.4 Kommunala mal

Kommunen har flera mal och styrdokument som
kopplar till transportstrategin till exempel vision
2030, energiplanen och miljdpolicyn.



Transportstrategi fér Nyképings tatort och Skavsta

1.3 Malbild foér transport-

strategin

"Ar 2030 &r Nykoping en attraktiv stad med puls dar
héllbart resande ar en naturlig del av invnarnas var-
dag. Staden har ett rikt stadsliv med en méangd olika
kvalitéer, verksamheter och handel som lockar till
besok fran nér och fjarran. Den trevliga stadskérnan
inbjuder till spontana moéten och delaktighet. Oavsett
val av fardsatt ar tillgangligheten god for alla. En stor
del av Nykopingsborna gér eller cyklar till bade sys-
selsattning och fritidsaktiviteter, vilket bidrar till

en social och hélsosam vardag. Kollektivirafiken ar
popular genom frekventa och pélitliga turer med
korta restider. Stadsdelarna knyts ihop genom
sammanhangande bebyggelse och tillganglighets-
anpassade vagar. Utvecklingen av staden och trans-
portsystemet sker i samforstand med invanarna’

Transportstrategin ar ett verktyg som ska bidra till
att skapa den hallbara staden med attraktiva och
tillgangliga miljder for alla.

1.4 Malgrupp 1.6 Avgransning

Den huvudsakliga malgruppen for styrdokumentet | Transportstrategin behandlas gang-, cykel-,
Transportstrategin ar fértroendevalda och tjanste- kollektiv- och biltrafik samt godstransporter. Tag-,
man i Nykopings kommun. Samtliga verksamheter bat- och flygtrafik behandlas inte i dokumentet,
och namnder berdrs av transportstrategin. Transport- eftersom huvudansvaret for dessa transportslag
strategin ska utgora ett stod for kommunen i ligger hos andra myndigheter och organisationer.
kontakt med externa aktdrer, samarbetspartners och Daremot ar kopplingspunkter till dessa trafikslag
medborgare. viktiga att knyta an till transportstrategin.

1.5 Syfte

Transportstrategins malbild, stallningstaganden

och strategier ska utgéra ramen fér kommunens
strategiska arbete med att utveckla ett hallbart
transportsystem inom det geografiska omréadet for
den Fordjupade dversiktsplanen for Nyképings tatort
och Skavsta. Transporter som bérjar eller slutar
utanfor detta geografiska omrade omfattas ocksé av
Transportstrategins stéllningstaganden och strate-
gier. Transportstrategin kan aven anvandas i tat-
orterna i Nykdpings kommun.
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2. Stallningstaganden

Vid stads- och samhallplanering ar héllbar utveckling upphov till méten, battre halsa och kréver smé ytor
ett grundlaggande forhaliningssatt. For att och lite energi samt ar dessutom en forutsattning for
Nykdpings framtida transportsystem ska svara en levande stad. Prioriteringen ar &ven viktig utifran
mot Vision 2030 ska planeringsarbetet, genom- jamlikhetsperspektivet. De foljande fardsatten kraver
férandet samt drift och underhall utga fran féljande generellt stdrre ytor, energibehov och investeringar.

stallningstaganden.

2.1 Helhetssyn Gins

Ansvaret for transportsystemets funktion delas d kc\
mellan samtliga som utformar, bygger, underhéller

och anvander transportsystemet. Atgarder inom ‘\j !
trafik- och transportomréadet kan inte bara I6sas
Keollekby-

inom transportsektorn utan har behov av helhets-

syn. Trafikplaneringen ska darfér vara en del av h‘{\k
samhadlls- och stadsplanering samt balanseras mot
héllbarhetsperspektivet. Transportsystemets sam- &

lade tillganglighet och funktion prioriteras fére de
enskilda trafikslagens.

B

2.2 Prioritering av trafik-

Bild 1: Prioriteringsmodell mellan trafikslagen

slagen

| den fordjupade 6versiktsplanen f6r Nyképings Trafikslagens prioritering géller éver allt, men blir
tatort och Skavsta prioriteras fardslagen utifran ett mest framtradande dar vagnat for olika trafikslag
tillganglighetsperspektiv. Det innebar att gangtrafik korsar varandra eller konkurrerar om samma yta.
prioriteras fore cykel-, kollektiv- och biltrafik i fallan- Dér ett huvudnat moter ett lokalnat for ett annat
de ordning. Prioriteringen férklaras genom att gang trafikslag ska huvudnatet prioriteras hogst. Undan-
ar manniskans mest naturliga fardsatt. Gang ger tag for ovanstéende principer kan géras nar trafik-
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mangderna for ett trafikslag ger staden negativa
effekter, som till exempel om prioriteringen ger
odnskade spridningseffekter, nar trafikreglering gor
det olampligt eller nar det ger negativ inverkan pa
kollektivtrafikens framkomlighet p& stomlinjerna. Ge-
nom att jobba med prioritering av trafikslagen okar
tydligheten och ger mojlighet att bidra till héllbarare
fardmedelsval.

2.3 Fyrstegsprincipen

I Nykdping sker trafikplanering utifran fyrstegs-
principen. Syftet med fyrstegsprincipen ar att

arbeta med resurseffektiva atgarder i det befintliga
transportsystemet. Principen bygger pa att arbete
med beteendeforandringar, effektivisering av
befintlig transportinfrastruktur och enkla ombyggna-
tioner ska forega stérre ingrepp som nybyggnation

I —

av infrastruktur. Genom att om- och nybyggnation
av infrastruktur féregas av dversyn av de faktiska
resbehoven, beteendeférandringar och atgérder for
effektivisering av befintligt vagnat kan kostnaderna
héllas nere, samtidigt som bade miljén och rese-
nérerna blir vinnare.

2.4 Tillganglighet for alla

Transportsystemets planering ska fokusera pa att
forbattra tillgangligheten. Tillganglighet kan forklaras
med den latthet som alla medborgare och verksam-
heter kan n& sina behov eller 6nskemal. Stadens
samlade tillganglighet prioriteras fére de enskilda
trafikslagens och effekten dkar néar trafikslagen
samverkar. Tillgangligheten kan &ven 6ka utan behov
av rorlighet, till exempel genom tjanster via internet
eller arbeta frén distans.

____J_‘T%ea nytt

Nyinvesteringar och storre

‘3 sta OM  mbyggnadsatgarder

Begransade

2 OPuMua ombyggnadsatgarder

Atgarder som optimerar nyttjandet

‘ Tank om

Atgarder som kan paverka behov av transporter

och val av transportsatt

Bild 2: Fyrstegsprincipen

av befintlig infrastruktur och fordon




2.5 Struktur for gator
och vagar

Inom det vidare arbetet med transportstrategin ska
en principiell struktur fér gator och vagar tas fram
for Nykoping och Skavsta. Det principiella vagnéatet
ska visa huvudsaklig anvandning for olika gator och
vagar i och mellan omraden. Den principiella struk-
turen ska férmedla forstaelse for olika trafikslags

rorelser och behov av tillganglighet i relation till
staden. Se bild 3.

Exempel principiellt vagnat
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Bild 3: Exempel for en principiell struktur for anvéandning av vagnatet.

lllustration WSP 2015,
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2.6 Drift och underhall

Med véxlande arstider och langa perioder med
vintervaglag ar drift och underhall av vagar och gator
en viktig del for att uppratthalla tillgangligheten.
Redan i planerings- och projekteringsskedet bor

en robust grund efterstravas och planering inga for
hur driften ska utforas. Det underlattar driftarbetet,
6kar framkomligheten pa gatan och dess livs-

langd. Vintertid &r fotgangare och cyklister utsatta
trafikantgrupper och det krévs stora driftsinsatser for
att uppné en séker och framkomlig miljé pa gang-

och cykelvagarna. | forsta hand bér huvudstraken for
dessa trafikslag prioriteras.

Kér nara: | de miljer dar oskyddade trafikanter samspelar
med motordonstrafiken behéver hastigheten vara lag, fran
gangfart till 30 km/tim. D& minskar risken till att olyckor

sker och det &r 1&g risk att dédas eller skadas svart vid en
eventuell kollision.

_I_., Kér till: Den tatbebyggda miljon behover ett gatunat som
gor det mojligt att kora fram till den stadsdel i staden
som man vill n&. Detta gatunat &r inte avsett fér genom-

fartstrafik. Den skyltade hastigheten varierar mellan 30 och
60 km/tim.

wasens Buss prioriteras: | detta vagnét prioriteras framkomligheten
for buss, &ven om andra motorfordon kan kéra dar. Den
skyltade hastigheten varierar mellan 40 och 60 km/tim.

Kér runt: Huvudvagnatet utgors i huvudsak av nationella
= och regionala vagar. Detta vagnat utgér stommen for bil-

trafiken, kollektivtrafiken och naringslivets transporter. Den

skyltade hastigheten varierar mellan 40 och 110 km/tim.
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3. Strategier for trafikslagen

3.1 Gangtrafik

Ar 2030 har Nyképing en stadspuls. Gangtrafiken
ger ett myllrande folkliv i stadens offentliga rum och
lockar till moten, handel och motion for alla.

Det tillgangliga gangvéagnatet haller hég standard
avseende framkomlighet, trygghet, trafiksékerhet
och attraktivitet.

3.1.1 Strategier for gangtrafik i stadsmiljo
® Se gangtrafiken som ett eget trafikslag och
planera darefter.

® Gangtrafiken prioriteras i centrala lagen for att
tillgangliggora handel och verksamheter samtidigt
som det framjar en attraktiv stadsmiljo.

® Gangytorna utformas efter alla fotgéngares behov
av tillgénglighet for att de ska kunna vara en
del av staden och dess folkliv. Sma faktorer kan
utgdra faktiska hinder for vissa personer.
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Aktivt trygghetsarbete med mjuka och hérda at-
garder for fotgéngarna, sarskilt med hansyn il
barn, personer med funktionsnedséttning och &ldre.

Trafiksékra korsningar med "hastighetsékrad
biltrafik” dér stora gangstrak passerar bilvagnatet.

Utveckla drift och vaghalining.

Tydliga och gena kopplingar till kollektivtrafikens
stationer och héllplatser. Det ger en hég funktio-
nalitet och upplevelse av "hela resan” perspektivet.

Utveckla strak till barns rorelsemonster, vid
exempelvis skolor.

Tillgodose behovet av faktisk och upplevd
sékerhet ar viktig for att fa fler att ga mer.



3.2 Cykeltrafik

Ar 2030 har cykeln en sjalvklar plats i staden

och Nykoping ar valkant for de méanga cyklisterna
och de fina cykelstréken. Ung som gammal kan
snabbt och Iatt ta sig fram i trafiksékra och trygga
miljoer mellan stad och land. Cykeln ges hdg till-
ganglighet till stadens olika mélpunkter som erbjuder
funktionella och tillférlitliga cykelparkeringar.

3.2.1 Strategier for cykeltrafik
m Se cykeln som ett eget trafikslag och planera
darefter.

B Skapa ett attraktivt sammanhangande cykel-
huvudvagnat med hdg och snabb tillganglighet ill
malpunkter i staden.

m Cykeln ges hogre tillganglighet till innerstads-
miljéerna an bilen.

® | korsningar med hoga hastigheter och stora
trafikfloden separeras biltrafiken. | stadsmiljoer
med l&ga hastigheter och vagnat dar utrymme
inte finns for separering av alla trafikslag sker
trafiken i gemensam korbana.

® Drift och underhéll ska tas med i planeringen vid
byggnation for effektiv vintervaghalining.

® Utveckla trafikmiljon till barns rérelsemonster till

exempel vid skolor.
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m Teknikutveckling av drift och underhéll ska an-
vandas for att starka cykelvagarnas standard och
cykelns attraktivitet Over hela aret.

m Hastighetsspridningen pé& gang-, cykel- och
mopedvagnétet ska hanteras med hansyn till trafi-
kanternas trygghet, trafiksékerhet och framkomlighet.

® Parkering for cykel ska utdkas och anpassas efter
funktion och behov i stadkarnan, vid stora hall-
platser och bytespunkter samt i narhet av entréer.

3.3 Kollektivtrafik

Ar 2030 reser manga med kollektivtrafiken, en
attraktiv och palitlig service som ar enkel att an-
vanda. Stomlinjernas snabba och gena strackningar
genom boendetéta miljoer ger resenaren tillgéng till
tata, pélitliga och punktliga avgangar som underlattar
vardagsplaneringen. Den hallbara kollektivtrafiken ar
en viktig komponent for stadens tillvaxt. Den knyter
samman stad och landsbygd, ger goda méjligheter
till arbetspendling och studier p& annan ort.

3.3.1 Strategier for kollektivtrafiken
Kollektivtrafiknatet ska utformas i strak och struktu-
rer for att binda samman stadens delar och de bada
resecentrumen i Nykdping och Skavsta. Starka,
samordnade och utratade huvudstrak for

1



Transportstrategi fér Nyképings tatort och Skavsta

Bild 4: Strakvision for Nykoping — kollektivtrafiken samlas
i huvudstrék.
lllustration: WSP 2015

kollektivirafiken ska skapas. De stdds av knut-
punkter med hog bebyggelsetathet. Straken medger
forlangning av stomlinjerna nar staden utvidgas
inifrén och ut.

m Busstrafik prioriteras i stomlinjerna framfor bil-,
cykel- och géngtrafik fér att upprétthalla snabb-
heten.

m | strdk dar mycket resande genereras ska stads-
planeringen ge forutsattningar och utrymme for
separata korfalt enligt principen "Tank sparvagn —
kor buss”.

® Stomlinjerna kan pa sikt ersattas av till exempel
sparvagn nar resandevolymerna medger. Stom-
linjerna ska kompletteras med trafik som utveck-
lats for resendrer med behov av hdgre grad av
tillganglighet och service.

m Kollektivtrafiken ska tillgangliggéra centrum.

m Kollektivtrafiken ska erbjuda korta restider och
hdg punktlighet. Trafikutbudet planeras enligt
principen styv tidtabell.

B Framtida férandringar i resebehov ska hanteras
genom ett aktivt tvarsektoriellt arbete inom kom-
munen.

B Nykopings kommun ar en aktiv part for utveckling
av kollektivtrafiken, genom att samverka med kol-
lektivirafikens aktorer.
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m Kollektivtrafiken ska erbjuda attraktiva och till-
gangliga fordon.

m Fordon som anvands av kollektivitrafiken ska
drivas med férnyelsebara drivmedel.

m Bullernivaerna fran kollektivtrafikens fordon
ska minska.

m Utveckla kollektivtrafikens miljéer till barns
rorelsemonster.

B Planering av kollektivtrafik ska ske med per-
spektivet "Hela resan’”. Ett begrepp som anvénds
for att sammanfatta tillganglighetskraven pa en
resekedja i transportsystemet fran en punkt till
en annan.

3.4 Godstrafik

Ar 2030 blomstrar handeln i Nyképing. Gods-
transporterna ar vél samordnade och ger forutsatt-
ning for livet och attraktiviteten i staden. Godstra-
fiken ar tillforlitlig och stor sallan eftersom den ar
val integrerad i stadens &vriga floden. Godstrafiken
levererar smidigt och enkelt pé ratt tid till ratt plats
med anpassade och miljévanliga fordon.

3.4.1 Strategier for godstrafiken
B Se godstransporter som ett eget trafikslag med
dess egenskaper och behov och planera darefter.

® Lyft in godstransporterna i stads- och trafikplane-
ringen for att effektivisera dem.

m Aktiv samverkan med aktdrerna i godstranspor-
ternas transportkedija for att oka tillforlitligheten
och effektiviten och minska miljopéaverkan.




m Aktiv samverkan med naringslivet for att hall-
barhetsanpassa godsleveranserna till centrum.

m Hallbarhetsanpassa kommunens egna gods-
transporter.

B Tunga godstransporter och farligt gods ska framst
ske pé biltrafikens huvudvéagnat.

B Risk och beredskapshansyn ska tas i all samhalls-
och trafikplanering tillsammans med berérda
myndigheter.

3.5 Biltrafik och andra

individuella fordon

Ar 2030 ar Nykoping en stad med hog tillganglighet
med ménga attraktiva alternativ till bilen. Huvudvag-
naten lankar samman stad och landsbygd pa ett satt
som gor att manniskors vardag gar ihop. Det ar latt
att hitta och parkera nara centrum och fortsatta till
fots in i stadskarnan. Det ar mojligt att kora bil i Ny-
képings centrum, men framkomligheten ar begrén-
sad och hastigheterna laga med hansyn till stadsliv
och trafiksakerhet.

Fordonen drivs framst av férnyelsebara brénslen och

nya alternativ till att 4ga bil, som bilpool, ar vanliga.
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3.5.1 Strategier for biltrafiken
B Peka ut huvudvagnat for biltrafiken.

® | huvudvégnétet prioriteras behoven for langre
transporter dar anslutningar av vagar och utfarter
begransas.

® Skapa en hallbar innerstad genom att minska
genomfartstrafiken i och runt centrum.

® |nnerstadsmiljder ska erbjuda pélitliga forut-
sattningar for biltrafik med sarskilt behov.

m Hastighetsbegransningarna ska anpassas med
hénsyn till andra trafikslag och stadslivet.

m Buller fran biltrafik ska begransas i staden.
B Minska utslapp fran biltrafiken i staden.

® Stimulera alternativa dgandeformer som till
exempel bilpool.

m Verka for funktionell parkering for alla typer av
motorfordon i staden i samverkan med andra
aktorer.

® Verka for parkering med anslutningsmojligheter
till alternativa fardsatt.

® Ta fram en handlingsplan fér elladdnings-
infrastruktur.

13
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4. Fordjupning

4.1 Nulage

4.1.1 Gangtrafik

Gang ingér naturligt i vardagens rérelsemonster
for ménniskor i alla &ldrar. Generellt gar vi ofta men
inte s& langt, av alla gangresor &r 85 % kortare an
tva kilometer. | Nykopings centrala delar finns flera
gangstrak som skapar tillgénglighet till séval handel
som verksamheter, till vackra miljéer och boende.
Exempel pa framtradande gangytor i offentliga rum
i centrum ar gagatan pa Vaster, Stora torget, gang-
fartsomradet pa Oster och hamnen samt Apromena-
den. Ytor som dessa levandegér staden och skapar
mojlighet till spontana moéten och upplevelser.

Gangtrafiken har fram till idag inte setts som ett
eget trafikslag utan har planerats tillsammans med
cykel. Det har lett till problem som trangsel och
stora hastighetsskillnader med 6kad olycksrisk och
otrygghet. En utmaning &r att forbattra de ytor som

begrénsar framkomlighet for aldre och personer
med funktionsnedsattning, exempelvis synskadade.

4.1.2 Cykeltrafik

Nykoping har manga cyklister och ett val utbyggt
gang- och cykelvagnat, dock innebér inte det per
automatik att det ar enkelt att vara cyklist. For
att forbattra for cyklisten behdvs en helhetssyn
for att skapa ett tydligt, ssmmanhangande och
funktionsuppdelat cykelvagnat. Cykel anvands i
storst utstrackning for resor till arbete, skola och
fritidsresor. Ungefar go % av alla cykelresor ar
kortare an fem kilometer. Avstand och restid ar
grundlaggande faktorer om man valjer att cykla.
Cyklingen ar ocksa vader- och arstidsberoende,
under sommarhalvaret ar cykeltrafiken ungefar tre
génger storre an pé vintern.



Idag forbattrar Nykdpings kommun for cykeltrafiken
genom att separera cykel och biltrafik, dka trafik-
sakerheten, bygga nya och forbattra cykelparke-
ringar och skapa lankar, som innebar att cykelvag-
natet hanger samman battre an idag. En framtida
utmaning &r att cyklarna utvecklas snabbt, de blir
allt komfortablare, snabbare och attraktivare for
fler, vilket paverkar till exempel trangsel, hastighets-
spridning och darmed trafiksékerheten.

Kollektivtrafiken star idag for cirka 8 % av resandet
i Nykdping. Andelen kollektivirafik ar snarlik andra
motsvarande stader i landet. Kollektivtrafikens stors-
ta andel bestar av resor for service samt till och fran
arbete och skola. Utdver buss kors samhéllsbetalda
kollektiva- och specialtransporter a&ven med andra
typer av fordon, som mindre bussar och personbilar.

Busstationen angdrs idag av alla busslinjer och &r
knutpunkt for bade lokal och langvaga trafik. Just nu
planeras det for ett modernt resecentrum vid ban-
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garden dar jarnvagsstationen ligger idag, korsningen
Sodra Bangardsgatan och Brunnsgatan. Nyképings
resecentrum starker kollektivtrafiken genom att olika
trafikslag kopplas ihop. Det blir i framtiden latt att
byta mellan buss, tag, cykel och andra fardmedel,
vilket det inte ar idag.

Sormlands kollektivtrafikmyndighet ansvarar for
regional trafikforsorining.

Ett val fungerande samhalle forutsatter godstran-
sporter. Idag planeras de inte som ett separat trans-
portslag utan tillsammans med 6vriga vagtrafiken.
Inget arbete pagér idag kring planering for godstran-
sporters forutsattningar och behov for att skapa god
framkomlighet och tillforlitlighet.

For att transportkedjan for stadens godstransporter
ska fungera smidigt och hansynsfullt kravs att alla

inblandade aktérer samarbetar och tar ansvar for sin
del i planering och genomférande. Delaktiga aktorer




Transportstrategi fér Nyképings tatort och Skavsta

i en kommuns godstrafiksystem ar kommunen,
transportdrerna samt berérda fastighetsagare och
naringsidkare.

Bilen dominerar som fardmedel sett bade till antal
resor och till antal transportkilometer. Biltrafiken
behdver ge plats for andra trafikslag i stadsrummet
for att uppna en battre funktion i relation till

det totala resbehovet, hallbarhetsperspektivet och
stadens attraktivitet. Genom Nykopings tillvéaxt
kommer behovet av transporter att 6ka. Analyser
genomforda pa biltrafikens utveckling i Nyképing
visar framst pa problem med héga trafikkoncen-
trationer pa innerstadsnéra huvudvégar. Avsaknad
av alternativa vagar bidrar till hdga trafikvolymer pa
dessa huvudvagar. Biltrafiken medfor en for inner-
staden betydande negativ paverkan genom barriar-
effekter, utslapp, buller och trangsel. | Nykdping
pagér redan idag arbeten med att skapa en attrakti-
vare milj6 i stadskarnan. Konkreta arbeten som kan

kopplas samman med det &r exempelvis utbyggnad

av gagator och gangfartsomraden, forbattrade
forutsattningar for cykel och atgérder inom
parkeringsstrategin.

Andelen resor med motorcykel och moped ar i
dagslaget mycket liten. Resorna ar i viss man livs-
stilsrelaterade och anvands mycket pé fritiden.
Mopedresor star idag for 0,1 % av antalet transport-
kilometer, bland oskyddade trafikanter utgér moped
3 % jamfort med cykelns 39 %. Mopedister och
motorcyklister &r som oskyddade trafikanter utsatta i
trafiken och éverrepresenterade i olycksstatistiken.

Nykopings parkeringsstrategi stodjer kommunens
Overgripande mal om hallbar utveckling och en
attraktiv och tillganglig stadskarna.
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4.2 Utgangspunkter

4,21 Trafiksadkerhet

Trafiksakerhet definieras som resultatet av atgarder het i den fysiska miljon &r det ocksa viktigt att skapa
for att minska olycks- och skaderiskerna i trafiken. forutsattningar for att kunna arbeta och utféra
Genom att forbéattra trafiksakerheten kar stadens uppgifter fran distans. P4 s& satt kan ménga fysiska
hallbarhet, medborgarnas livskvalitet och vilja att rora transporter undvikas och féljas av andra samhalls-
sig i staden. Nykopings trafiksakerhetsarbete utgér vinster i vardagen.
fran den nationella Nollvisionens synsatt om att for-
hindra att manniskor skadas eller dédas i trafiken. 4.2.4 Barnperspektivet

| ett hallbart transportsystem goér sig &ven barnper-
4.2.2 Trygghet spektivet gallande och ska implementeras i den
Trygghet och social sammanhélining &r en fraga om langsiktiga transportplaneringen. Barnperspektivet
demokrati och ménskliga rattigheter. Att kdnna sig ar ett begrepp som i stadsutvecklingssammanhang
trygg ar en forutsattning for att kunna vara en aktiv kan dversattas till barnens egen upplevelse av
del av samhaéllet. Det ar dessutom en viktig del i narmiljon. Eftersom det inte gar att hanvisa barn fill
arbetet for att uppfylla funktionsmélet och skapa ett uteslutande tillrattalagda trafikmiljéer, medfor det
hallbart transportsystem. For att oka tillforlitigheten att gatunatets trafiksakerhet och standard maste
och tryggheten i transportsystemet 6ver dygnets alla anpassas och forbéattras, framforallt néra lekplatser,
timmar har all stadsplanering en viktig roll vid utform- forskolor och skolor.
ningen av stadens rum. Sarskilt viktigt ar det att till-
godose behov fér ambulans, polis och raddningstjanst. —

4.2.2 Jamstalldhet

Sedan ar 2001 &r ett jamstallt transportsystem ett av
de transportpolitiska mélen. Det innebar att kvinnor
och mén skall ha samma férutsattningar att anvanda
transportsystemet och behandlas pa lika grunder
savél i planeringsfas som i praktiken. | transport-
strategin &r jamstalldhetsperspektivet en naturlig del
och ska implementeras i det langsiktiga utvecklings-
arbetet med transporter.

4.2.3 Jamlikhet

Ett jamlikt transportsystem handlar om att planera
och bygga stadsmiljén s& att vardagens sysslor
tillgangliggors. Hansyn maste tas till olika grup-
pers fysiska-, sociala- och trygghetsbehov samt
ekonomiska forutsattningar. | och med en aldrande
befolkning 6kar behovet av att planera med ett
jamlikhetsperspektiv. Utéver behovet av tillganglig-
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4.3 Utmaningar

| detta avsnitt beskrivs nagra globala, nationella och
lokala utmaningar som Nykopings transportstrategi
paverkas av.

_— G\‘°bal3
_— Nahonella

Lokala

Bild 5: Utmaningar av global-, nationell- och lokal karaktar

4.3.1 Globala utmaningar

Klimatpaverkan

Manniskan maste minska sin miljopaverkan. En

stor del av de negativa globala effekter vi orsakar
miljén harror fran vara transporter genom utslapp

av klimatpaverkande gaser. For att internationella
klimatataganden och mél ska kunna uppnés méaste
transportsektorn minska sina utslépp avsevért. Det
bidrar idag till utveckling av alternativ teknik och
fornyelsebara drivmedel. Men teknikutvecklingen

i sig récker inte for att 16sa miljdproblemen, utan

vi behdver arbeta med vara beteenden. Staderna
vaxer over hela varlden och fler ménniskor bor och
verkar idag i stader an p& landsbygden. Urbanisering
forvantas fortsatt vara en stor kraft for samhallsfor-
andring. Inom Europiska Unionen ar Sverige det land
som haft den starkaste urbaniseringen sedan 2005
och idag bor ungefar 85 % av befolkningen i tatorter.

4.3.2 Nationella utmaningar
Sveriges befolkning véxer och storst ar dkningen i
gruppen é&lderspensionarer dver 65 ar. Det 6kade

antalet alderspensionérer medfor storre fokus pa
framférallt tillganglighetsfragor kopplade till trans-
portsystemet.

Halsan paverkas

Hélsoproblem och &vervikt relaterat till livsstil ar ett
fenomen som blivit allt vanligare under senare tid.
Det finns klara samband mellan dvervikt och livsstils-
relaterade sjukdomar kopplade till bristen p& daglig
fysisk aktivitet. Har har samhéllsutformningen och
trafikplanering en stor framtida roll.

Ostléanken

Ostlanken ar den forsta delen av en ny stambana

i Sverige. Ostlanken binder samman Nykoping

med Stockholmsregionen och region Ostergdtland.

Med den nya jarnvagen skapas hogre tillganglighet
och kortare restider vilket leder till regionforstoring

och en storre arbetsmarknad. Det kommer att stélla

krav pa utveckling av staden och dess infrastruktur
for att mota kommande behov och efterfragan pa
tillganglighet.




Stockholm-Skavsta

Flygplatsen Stockholm-Skavsta har for narvarande
ungefar 1,8 miljoner resenérer arligen men ett miljo-
tillstand som tillater 6 miljoner resenérer arligen.
Forutsattningarna for fler verksamheter, flygningar
och stérre antal passagerare ékar genom planerade
investeringar pa flygplatsen och kopplingen med
Ostlanken.

Bild 6: Strakvision for Nyképing — Viktiga huvudvégar for

samtliga trafikslag.
lllustration: WSP 2015.

4.3.3 Lokala utmaningar

Nykoping har for avsikt att vaxa, staden ska fortatas
enligt principen att bygga inifran och ut. P4 sa satt
kan samhéllet utnyttja gemensam infrastruktur mer
effektivt och skapa underlag till ett hallbart trans-
portsystem. Nykoping stadskarna ar en gammal rut-
natsstad med smala gator och manga skyddsvarda
byggnader och miljder. Det kraver stort hansynsta-
gande och anpassning till de begransade ytorna vid
all trafikplanering for att skapa god tillgéanglighet och
en hallbar mobilitet.

Barriareffekter
Nykoping karaktariseras av flera fasta barridrer. De
utgors framst av vatten, vagtrafikleder och jarnvag
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vars fysiska hinder gor det svérare att rora sig i
staden. Barridreffekterna kan medfora bade posi-
tiva och negativa effekter. De positiva effekterna
kan vara att barridrerna bidrar till en omstallining

av fardmedelsvalet da alternativa fardmedel blir
konkurrenskraftigare &n bilen. Negativa barriar-
effekter kan vara att vissa bidrar till segregation och
otrygghet. Stora trafikfléden kan ocksé upplevas
som negativa barridreffekter. Aven folklivet i centrum
kan upplevas som en barriér av till exempel cyklister
som snabbt vill ta sig igenom staden.

Halso- och miljéproblem

Transporter genererar buller och utmaningen ligger
i att balansera transportbehovet med god bebyggd
milj6. Hoga bullernivder stor och paverkar mannis-
kan negativt, vilket yttrar sig i stress, hogt blodtryck
och hjart-karlsjukdomar. Trafiken ger upphov till
luftfororeningar som paverkar méanniskans héalsa
negativt och bidrar bland annat till 6kad risk for
hjart-kérlsjukdomar och lungcancer. Framférallt &r
det partiklar som ar ett av trafikens allvarligaste
hélso- och miljéproblem, genom avgaser, déackslitage
och halkbekéampning. Trenden i Nykoping ar att
halterna minskar, forklaringen till det ar till stor del
att fordonsflottan successivt har blivit battre.

Féréndrat resande

Det blir allt vanligare med fordon som helt eller
delvis drivs med elektricitet. Dessa fordon kraver en
tillforlitlig infrastruktur for laddning. Cykelns hastig-
heter forvantas 6ka, vilket medfor 6kat ansprék pa
utrymme i staden och trafiksékerhetsaspekter att

ta hansyn till. Ett 6kat cyklande medfor ett storre
behov av cykelparkeringar. Ett ansvarstagande
forhalliningssatt fran resenérens sida ar en viktig del
i utvecklingen av ett héllbart transportsystem. Manga
av dagens vardagsresor &r relativt korta och sker
ofta med bil. En ¢kad medvetenhet och ett aktivt val
av fardmedel kan minska onddiga bilresor och gynna
bade miljén och stadens attraktivitet.
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| WSP:s miljdanalys av Nykdpings kommuns
Transportstrategi sammanfattas den framtida miljé-
utvecklingen. Transportstrategin strévar efter att
stélla om transportsystemet sa att en storre andel
av resorna sker med gang, cykel och kollektivtrafik
samt en mindre andel med bil. Transportstrategins
ambition &r &ven att minska det totala resbehovet.
Med ratt &tgarder kopplat till dessa tvé ambitioner
kan Nykdping framgéngsrikt ddmpa den utveckling

Fokusomrade Miljaspekt

Klimat Klimatfaktorer

Halsa Ménniskors hélsa
Befolkning

Luft

Vatten

Mark

Materiella tillgangar

Landskap Biologisk mangfald, vaxt-

och djurliv

Landskap

Forn- och kulturlamningar
och annat kulturarv samt
bebyggelse

Strategins relativa effekt
pa respektive miljdaspekt

Stor
Stor
Stor
Medel
Lag
Lag

Lag

Lag

Lag

mot stérre andel bil och lastbilstrafik som Trafik-
verket prognostiserar pa nationell niva.

Bedomningen har gjorts enligt Trafikverkets metod
fér miljdbedémning av planer och program. | denna
beddmning ar fokusomradena klimatpéaverkan, halsa
och landskap.

Bedémning av
utvecklingen med strategi
i forhallande till
utveckling utan strategi

Positiv
Positiv
Positiv
Positiv
Positiv
Gar ej att bedéma
Gér ej att bedéma

Positiv

Gér ej att bedéma

Gér ej att bedéma

Bild 8: Sammanfattning av den éversiktliga miljdanalysen per fokusomrade och miljdaspekt.



Transportstrategin ar kommunfullmaktiges styr-
dokument. Kommunfullméktige ar ytterst ansvariga
for att strategin implementeras i kommunens organi-
sation. Dokumentet ska aktualitetsprovas under
varje mandatperiod. Forsta gangen detta sker blir
efter valet ar 2018. Ansvarig instans for aktualitets-
provningen ar kommunfullmaktige.

Kommunens anstallda, medborgare, organisationer
och néringsliv ska involveras i processen for att ska-
pa en hallbar stad dar man ar delaktig och ansvars-
tagande. Transportstrategins stallningstaganden och
strategier ska utgora grund foér den information och

Nykopings kommun behéver ge en tydlig och
samlad bild av den stad som Vision 2030 ger uttryck
for. Trafiken &r en viktig del i den framtidsbilden och
trafikstrategins genomférande ska forverkliga den.

For att trafikstrategin ska fa ett brett genomslag be-
hover boende och verksamma i Nykdping f& mojlig-
het att genom en aktiv dialog vara med och paverka
hur staden genomfor planerade atgérder. De méaste
ockséa forsta varfor atgarderna gors och vilka nya
mojligheter och utmaningar det innebar.

Politiskt samférstand kring de grundlaggande
stallningstagandena i Transportstrategin ar en
framgangsfaktor. Erfarenheter fran bland annat
Goteborgs stad har visat att en enad rost utat kring
huvudfragorna lett till en positiv forandringsprocess.
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kunskapsuppbyggnad som ror transportomrédet.
Initialt kommer en informationsinsats att kravas
under genomforandefasen, i syfte att hoja kunskaps-
nivan och forstaelse for strategins innehall.

| den processen ar det av vikt att besluten &r lang-
siktiga och halls fast.

For att skapa en attraktiv och héllbar stadskarna &r
det strategiskt att bérja med atgarder for att tillgang-
liggora centrum. Trafik som inte har sin malpunkt i
omrédet leds om.

Det ar viktigt att staden halls tillgéanglig under bygg-
tiden. Det ska vara tydligt och trafiksakert for mann-
iskor och transporter att ta sig fram i Nykoping med

alternativa fardsatt och fardvagar under ombyggna-

tion, genom information, ledning och styrning. Viktigt
ar att berorda trafikanter ser malet med ombyggna-

tionen under byggprocessen.






